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济南首趟中欧班列昨赴莫斯科
比海运节省30天，明年还要开行济南至中亚五国、波兰班列

抢鲜看04
2017 . 8 . 5 星期六 编辑、组版/段书强

□首席记者 王健

实习生 刘欣 王友凤

4日上午9：28，随着一声鸣笛，济

南开往莫斯科的首趟中欧班列从白马

山南路附近的国储铁路场站驶出，济

南国际物流大通道正式打通。首趟中

欧班列共21节车厢，载满山东省及周

边地区生产的机械设备、工艺品、服装

及塑料制品等；全程约7500公里，运行

时间15天，比海运节省30天左右。据

悉，章丘大葱、泰安煎饼、寿光蔬菜、烟

台苹果等都能通过中欧班列直达俄罗

斯。根据计划，明年将开通济南至中亚

五国、波兰班列，未来将可从济南直达

德国汉堡，彻底打通中欧通道。

全程7500公里15天到达

4日上午，停靠在白马山国储铁

路场站的集装箱货运专列在烈日下

整齐地排列着，车头上“中欧班列(济
南-莫斯科)首班开行”字样分外醒

目。据了解，中欧班列运营主体为山

东高速国储物流有限公司，本次首发

班列由济南国储铁路场站出发，由济

南南站负责车辆的配送及挂运。

该班列由济南南站启运，经过河

北、天津、北京、辽宁、吉林、黑龙江，

从满洲里出境，沿途经乌兰乌德、伊

尔库茨克、新西伯利亚、鄂木斯克、叶

卡捷琳堡到达莫斯科；班列全程约

7500公里，运行时间15天，比海运节

省30天左右，大幅提高了运输时效。

山东高速国储物流有限公司总

经理耿磊介绍，该班列货源主要包括

山东省及周边地区生产的机械设备、

工艺品、服装及塑料制品等，货值

1600万元人民币。

上海乐多可供应链管理有限公

司负责济南首班中欧班列到达莫斯

科后的落货分流以及回程货源。该公

司总经理樊昱忻介绍，班列抵达莫斯

科后，将运回木材、纸浆和农产品。据

悉，未来中欧班列将通往更多欧洲国

家，除了货物，还会带回来欧洲的肉

类和奶制品等。

济南成铁路“内陆港”

济南国储铁路场站专用线是中

欧班列集装箱装车地点。集装箱货位

面积2万平方米，划分集装箱空重货

区货位；专用线已配备具有防摇装置

的集装箱吊具，能装卸20英尺、40英
尺集装箱。

为做好班列的顺利开行，济南车

务段成立中欧班列装车协调工作小

组，货运中心货管部人员现场盯控，

对每个汽运到达货场的集装箱进行

迅速研祥检查，针对茶叶、玻璃制品

等混装货物，现场制定转载加固方

案、现场指导专用线装卸人员重新整

理规范，做到箱内货物不偏载、不偏

重、不集重，确保班列运行安全。

班列出发前，货物要经过海关和

检验检疫部门的检验，而这些工作在

国储铁路场站内就能完成。山东储备

物资管理局334处副处长张东表示，

海关和检验检疫部门功能的渗透，意

味着济南“内陆港”行成。“济南原来

没有港口功能，在这一块是个空白。”

他说，中欧班列的开通让济南成了铁

路“内陆港”，对济南进出口贸易将起

到极大的推动作用。

时间有保障，运费省一半

樊昱忻说，目前济南经俄罗斯出

口欧洲货物运输主要靠老式敞口车

厢，从济南某个站走铁路运到满洲

里，然后在边境上通关倒车。由于国

内列车轨道与境外轨道宽窄不同，列

车在到达满洲里后需要换轨，把箱体

转移到去往莫斯科的列车上，然后一

路直达。

“这样的运输方式通关时效慢，

倒车破损率也大，而中欧班列用集装

箱装货，到达满洲里后，箱体是不动

的，直接转到人家的车皮上。”樊昱忻

说，这比之前方便了很多。

而班列开通前，省内多数出境货

物都需要先发到附近的郑州和武汉，

从郑州或者武汉组织班列出境，此外

也有公司和营口、哈尔滨合作，但这

种方式运输时效长、中转次数多、货

损率高。“因为走人家的班列，就需要

看人家的时间，所以时间没有保障。”

樊昱忻说，济南开通中欧班列后，所

有客户的货物开始向济南集结，定好

哪一天就哪一天发，定好十几天到就

十几天到，完全自己说了算。

开通中欧班列，还能大大节省运

费。樊昱忻介绍，山东出口的蔬菜和

水果目前主要通过汽运，要先到阿拉

山口，然后再转一大圈到俄罗斯，运

费要比班列高一倍。班列开通后，有

利于山东蔬菜和水果的出口，增加其

国际市场竞争力。

未来直通德国汉堡

通过中欧班列，更多的山东农副

产品将走上欧洲人的餐桌。耿磊说，

如果进展顺利，寿光蔬菜能坐上第二

列或者第三列中欧班列直达莫斯科。

“济南平阴的炭块、炭电极出口潜力

巨大，光这种产品就能满足我们每个

月3列火车。”他说，未来浪潮、重汽等

济南本土企业的产品也可以通过中

欧班列直达欧洲。

耿磊说，先期以两周一班的频率

培育好莫斯科班列，同时进一步延伸

班列线路，并逐步开通中亚班列，实

现班列开行正常化。为积极响应国家

“一带一路”发展战略，促进省会济南

对外大力开拓市场，开发国外资源，

班列线路将适时调整，莫斯科只是第

一站，预计明年将开通济南至中亚五

国、波兰的班列，未来班列将一直通

到德国汉堡，彻底打通济南的中欧通

道。同时，国储物流将根据货源和客

户需求增设或调整站点，班列将逐步

增加至50个车厢。

据悉，中欧班列开行将为济南及

周边地区经济发展带来新机遇，新活

力，尤其是对国际贸易、机械加工、纺

织鞋帽、食品加工、五金机电等产业，

创造更多的市场机会。从生产加工、

物流配送到信息交流、渠道建设，中

欧班列将直接或间接地带动多个产

业环节、多种市场层面的发展繁荣。

□首席记者 王健

生活日报8月4日讯 近日，山东

省交通运输厅等12部门联合发布《关

于稳步推进城乡交通运输一体化提

升公共服务水平的实施意见》，加快

推进山东城乡交通运输一体化。到

2020年，100万人口以上中心城区公

共交通站点500米覆盖率等8项指标

均达到100%。

据悉，实施意见的总体要求是，到

2020年，全省城乡交通运输服务体系基

本建立，建制村和新型农村社区等级

路通达比例、具备条件的建制村通客

车比例、城市建成区路网密度和道路

面积率符合要求比例、100万人口以上

中心城区公共交通站点500米覆盖率、

常住居民500人以上岛屿通航比例、建

制村直接通邮比例、具备条件的乡镇

快递服务网点覆盖率、具备条件的建

制村通快递比例8项指标均达到100%。

根据实施意见，我省将加快城市

交通基础设施建设，到2020年城市建

成区道路面积率达到18 . 8%，平均路

网密度达到8 . 7公里/平方公里；全省

城市轨道交通建成运营300公里以

上；加快城乡交通基础路网建设，

2018年年底实现全省村级公路网化

全覆盖，每个行政村或社区拥有1至2
条通村、穿村公路；到2020年建成“两

横两纵双辐射”的高铁网，基本形成

以济南、青岛为中心的“1、2、3小时”

高速铁路交通圈；到2020年全省高速

公路通车里程达到7600公里以上，通

达除长岛县外所有县(市、区)。
同时，以枢纽机场、高速铁路、城

际铁路和港口客运站为依托，加快与

公路客运站、城市公共交通(含地铁、

轻轨)站场的一体化换乘和衔接，重

点加快济青高铁、鲁南高铁和青烟荣

威城际铁路沿线等综合客运枢纽建

设；推进城乡客运结构调整；完善城

乡客运价格形成机制；提升乡村旅游

交通保障能力。

到2020年我省除长岛县外全部通高速路

8月4日上午，济南—莫斯科中欧班列首班列车正式启程。 记者 王鑫 摄
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